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Inledning

Goteborgsregionen véaxer och utvecklas och allt fler flyttar hit. For att knyta ihop Vastsverige och géra
regionen starkare kravs omfattande insatser i infrastruktur. Darfor pagar arbetet med att planera och
utveckla Goteborg som nav sd att alla i Vastsverige kan ta sig fram sa smidigt som mdjligt, bland
annat genom Vastsvenska paketet.

Syftet med Vastsvenska paketet ar att skapa en attraktiv, hallbar och vaxande region. | Vastsvenska
paketet ingar bland annat infrastrukturprojekt s& som nya busskorfalt, nya pendelparkeringar for cykel
och bil samt gang- och cykelbanor. De storsta enskilda infrastruktursatsningarna ar
Marieholmstunneln, Véastlanken och Hisingsbron.

Denna resvaneundersdkning syftar till att vara en del i planeringsarbetet for ovan beskrivha
forandringar. Undersodkningen kartlagger medborgarnas regionala resmonster sett till bland annat
fardmedelsfordelning och restid. Det huvudsakliga anvandningsomradet for undersokningens resultat
ar uppfoljning av mal, planering samt underlag for att validera och kalibrera trafikanalysmodeller

Resvaneundersokningen RVU i Goteborg 2017 kartlagger invanarnas resvanor en genomsnittlig dag
pa hosten. Undersokningen ar utford av Origo Group AB (tidigare Markdr Marknad & Kommunikation
AB) pa uppdrag av Goteborgs stad.

Sammanfattning

Under hdsten 2017 genomfordes en resvaneundersokning (RVU) i Goteborgs stad med angransande
stader i Vastsverige. Bestallare var Goteborgs Stad pa uppdrag av Vastsvenska Paketet. | rapporten
benamns omradet som resvanor i Géteborgsregionen. Det geografiska omradet som ingick i
undersokningen var Goteborg med 21 stadsdelar och dartill 20 angransande kommuner i Vastsverige,
se vidare urval sid 5. Resultatet kommer att anvandas for planering av staderna i regionen och for
forskning om resvanor. Totalt 46 620 invanare i aldern 16-84 ar ingick i urvalet. Syftet med
undersokningen var att kartlagga hur resandet ser ut en vanlig dag pa hosten. Undersokningen har
genomfdrts som en postal enkatundersdkning med mdjlighet att svara via webb samt med uppféljning
pa telefon. Nettourvalet rensat for avlidna och utflyttade uppgar till 45 499. Totalt svarade 12 239
personer vilket motsvarade en svarsfrekvens pa 27 procent. Urvalet har stratifierats pd omrade och
resultaten ar viktade pa urvalsomrade, kon och alder for att motsvara befolkningen i den undersokta
malgruppen. Foreliggande undersokning foljer vedertagna principer fér metod och genomférande av
RVU:er.

Antal resor

Antalet resor som invanarna 16-84 ar i Géteborgsregionen genomfor en genomsnittlig vardag uppgér
till 2 357 409 per dygn. Flest antal resor per person och dag gér boende i Lerum och Stenungsund
och minst antal resor per dag gor boende i Lilla Edet och Géteborg - Nordost. Det gjordes fler bilresor
an kollektivtrafikresor, 1,66 jamfort med 0,68 per person och dag.
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Fardmedelsfordelning inom Goteborgsregionen

HBil mKollektivt ™ Cykel =Till fots M Annat

Fardmedelsfordelningen i regionen visar att bil som fardmedel &r dominerande och anvands i 55
procent av resorna. Nast vanligast ar kollektivtrafikresor som anvands i 22 procent av resorna. Vidare
gors fler resor till fots, 15 procent &n med cykel 7 procent.

Hur man forflyttar sig ar avhangigt en rad olika faktorer. Kvinnor reser i hégre utstrackning kollektivt an
man medan mannen aker mer bil. Aven dldre och boende i villa/radhus reser mer med bil &n yngre
och boende i lagenhet. De omraden déar stérst andel resor gors med kollektiva fardmedel ar Goteborg
Nordost och Géteborg Sydost.
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Inte minst beror fardmedelsfordelningen pé resans langd. Vid korta resor ar gang dominerande och vid
langre resor &n 10 km genomfdrs majoriteten av alla resor med bil och kollektivtrafik.

Reslangd och trafikarbete

Bortsett fran Gvriga fardmedel ar det bil- och kollektivtrafikresor som &r langst, genomsnittligt 17,7 km
respektive 21,1 km. En cykelresa ar i genomsnitt 3,8 km och en forflyttning till fots 1,3 km. Boende i de
centrala stadsdelarna av Goteborg gjorde betydligt kortare resor jamfort med 6vriga omraden och
boende i Orust och Lilla Edet gjorde langst resor jamfért med genomsnittet. Centrala Goteborg
(Hisingen) stod for storsta delen av det totala trafikarbetet, samtidigt som trafikarbetet per person och
dag for Goéteborgs stad var lagre an snittet for hela regionen. 13 procent av allt trafikarbete bestod av
resor inom Goteborg medan antalet resor inom Goteborg motsvarade 31 procent.
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Medel Median Antal Trafikarbete Trafikarbete

(km) (km) resor (km) per person
(km)
Boende i Goteborg
Centrum 10,10 3 288 425 2911976 28
Hisingen 12,69 6 317 400 4 026 831 33
Nordost 13,42 8 163 943 2 199 393 29
Sydost 14,65 5 127 447 1 866 588 40
Sydvast 12,41 6 228 026 2 830094 34
Boende i 6vriga kommuner

Ale 19,47 15 55 255 1075 888 46
Alingsas 12,49 3 85 790 1071 421 34
Bollebygd 21,37 15 16 736 357 620 50
Boras 14,08 4 219 358 3 089 537 35
Harryda 16,42 10 77 557 1273823 45
Kungsbacka 19,55 10 156 009 3049 670 49
Kungélv 18,21 10 91 354 1663 315 49
Lerum 18,47 7,5 91 836 1696 491 55
Lilla Edet 23,23 13 25 055 582 023 53
Mark 20,29 10 63 339 1285 093 46
Médlndal 11,70 6 124 797 1460 331 32
Orust 25,26 20 29 944 756 297 60
Partille 15,33 7,4 77 969 1194 922 41
Stenungsund 16,84 7 58 715 988 739 49
Tjorn 22,97 9 31 366 720 615 56
Trollhattan 17,51 5,00 97683 1710105 51
Uddevalla 18,22 9 101 410 1847 812 42
Varberg 18,92 5 117 139 2 216 654 45
Véanersborg 19,11 6,00 65389 1249714 52
Ockero 17,69 5 23 055 407 796 40
Reggtre'ggrrg 6,11 400 857568 5244017 21

Resor
utanfor 19,78 8,00 1877428 37 142 190 46

Goteborg
Total 15,20 6,00 2734997 41 569 393 39

Metod

Undersokningen har huvudsakligen genomfdrts som en postal enkatundersdkning med tre
paminnelser varav den tredje per telefon. Respondenterna gav dven mdojlighet att svara pa webb via
lank med inloggningskod. Undersokningen omfattar personer i aldern 16-84 ar bosatta i 21 stadsdelar
i Gbteborg samt 20 angrénsande kommuner, se Karta 1. Enk&tundersokningen bestod av en
resdagbok med en inledande del med bakgrundsfragor gallande kon, alder, boendeform, hushallets
sammansattning, korkort, tillgang till bil etc. Respondenterna fick i resdagboken fylla i samtliga
resor/forflyttningar som de gjort pa en bestamd datumsatt veckodag. Vardagar och helger ingick i
undersokningen.

Matperioden varade fran augusti till november v.33-45.

De resor som redovisas ar de resor som foretagits av invanarna i respektive stad/kommun. Med en
resa menas en forflyttning dar personen haft ett arende i malpunkten. Resa/forflyttning som gors till
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fots har &ven raknats med. Resor till fots dar sjalva promenaden varit rendet réknas daremot inte.
Yrkesmassig trafik omfattas inte av undersdkningen.

Resornas fardsétt har grupperats till huvudférdsatt, se Bilaga 1. Fardmedelet bil avser resor som

forare och som passagerare. Ovrigt avser fardtjanst, taxi, moped/MC, bét, tdg och flyg. For ytterligare

definitioner, se Bilaga 2.

Population och urval

Resvaneundersokningen RVU i Goteborg 2017 &r en individundersokning dar urvalet ar ett
slumpmassigt urval som stratifierats pa 21 stadsdelar i Géteborg och 20 angransande kommuner.

Tabell 1. Antal invanare 16-84 ar

Omrade Invanare

Goteborg

Gunnared 19 180
Larjedalen 19 680
Kortedala 25603
Bergsjon 12 531
Héarlanda 18 025
Orgryte 31048
Centrum 53921
Linnéstaden 27 667
Majorna 26 008
Hogsbo 15 566
Alvsborg 14 683
Frolunda 12 148
Askim 18 756
Tynnered 22 049
Styrs6 3601
Torslanda 19 140
Biskopsgarden 22 359
Lundby 43 455
Tuve-Save 9227
Backa 21148
Kérra-Rddbo 8704
Kungsbacka

Kungsbacka Nyko 2 11 927
Kungsbacka Nyko 3 8 643
Kungsbacka Nyko 4 14 234
Kungsbacka Nyko 5 6114
Kungsbacka Nyko 6 10 124
Kungsbacka Nyko 7 2162
Kungsbacka Nyko 8 5749
Kungsbacka Centrum 1376
Kungsbacka Hammerd 6 301
Kungsbacka Kolla 5709
Kungsbacka To616 4371
Kungsbacka Varla 4 407
MoIndal

MélIndal Zon 1 6 354
MéIndal Zon 2 20924
MélIndal Zon 3+4 20 941
Ovriga
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Ale 23 739

Alingsas 32718
Bollebygd 7 304
Boras 90 219
Harryda 28 756
Kungalv 35119
Lerum 31769
Lilla Edet 11 280
Mark 28 230
Orust 12 961
Partille 29 643
Stenungsund 20 810
Tjorn 13 118
Trollh&ttan 47 273
Uddevalla 45 366
Varberg 51110
Ockero 10 522
Vanersborg 31944
Total 1125716

Fran varje omrade har olika antal individer slumpats fram och totalt har 46 620 individer ingatt i

undersokningen. Nettourvalet rensat for avlidna och utflyttade uppgar till 45 499. Undersokningen

besvarades av 12 239 personer varav 40 procent svarade pa webb och 60 procent pa pappersenkat.
Den totala svarsprocenten blev darmed 27 procent. Nedan visas utfallet for respektive urvalsomrade.

Tabell 2. Svarsfrekvens per omrade

Omrade Svar Nettourval Svar %
1_Gunnared 203 1124 18
2_Léarjedalen 221 1033 21
3_Kortedala 204 802 25
4 Bergsjon 209 1268 16
5_Harlanda 217 730 30
6_Orgryte 229 770 30
7_Centrum 362 1254 29
8_Linnéstaden 227 704 32
9 Majorna 222 718 31
10_Hogsbo 209 683 31
11 _Alvsborg 251 695 36
12_Frélunda 204 728 28
13_Askim 187 646 29
14 Tynnered 220 788 28
15_Styrso 238 543 44
16_Torslanda 206 645 32
17_Biskopsgarden 198 963 21
18_Lundby 379 1245 30
19 Tuve-Save 194 693 28
20_Backa 207 729 28
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21_Karra-Rodbo

22_Ale

23_Alingsas

24 Bollebygd

25 Boras

26_Harryda
27.1_Kungsbacka Nyko 2
27.2_Kungsbacka Nyko 3
27.3_Kungsbacka Nyko 4
27.4_Kungsbacka Nyko 5
27.5_Kungsbacka Nyko 6
27.6_Kungsbacka Nyko 7
27.7_Kungsbacka Nyko 8
27.8_Kungsbacka Centrum
27.9_Kungsbacka Hammero
27.10_Kungsbacka Kolla
27.11_Kungsbacka T6l6
27.12_Kungsbacka Varla
28 Kungalv

29 Lerum

30_Lilla Edet

31_Mark

32.1_MéIndal Zon 1
32.2_MoélIndal Zon 2
32.3_MolIndal Zon 3+4
33_Orust

34_Partille
35_Stenungsund

36_Tjorn

37.1_Trollhattan, centrala/véstra
37.2_Trollhattan, sédra
37.3_Trollhattan, dstra
37.4_Trollhattan, utanfor centralort
38_Uddevalla

39 Varberg

40_Ockero
41.1_Vanersborg, centrala
41.2_Vanersborg, vastra
41.3_Vanershorg, ostra
Total

165
176
173
164
313
203
222
214
209
194
190
177
203
134
189
180
203
167
295
205
170
166
206
255
257
171
267
168
189
177
121
98
75
336
388
179
156
178
119

12239

643
643
590
595
1449
598
696
698
697
689
694
693
694
681
691
692
693
694
883
644
694
594
876
887
841
596
982
594
588
753
688
377
329
1383
1580
641
669
746
563
45499

26
27
29
28
22
34
32
31
30
28
27
26
29
20
27
26
29
24
33
32
24
28
24
29
31
29
27
28
32
24
18
26
23
24
25
28
23
24
21
27

Svarsbendgenheten varierar mellan de olika geografiska omréddena. Svarsbenagenheten ar som lagst
i Bergsjon med 16 % samt i Trollhattan, sédra och Gunnared med 18 procent och som hégst i Styrsd

med 44 procent.

For att kompensera for skevheter i svarsbenagenheten och darmed systematiska fel ar individerna

viktade med avseende pa urvalsomrade, kon och alder och en sasongviktning pa alla trafikslag utom

gang. (se bilaga 2)

Som vid alla urvalsundersdkningar &r de angivna férdelningarna omgivna av oséakerhetsintervall
(konfidensintervall) som beror pa antalet svarande och vilken andel som skattas. Osékerheten ar

storst nar den skattade andelen ligger runt 50 procent och avtar vid hégre eller lagre andelar. Nedan
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visas konfidensintervall for de olika omradena samt for undersoékningen totalt da den skattade andelen

ar 50.

Tabell 3. Konfidensintervall

. 95%-igt
Omrade Skattad andel Antal svar . .
konfidensintervall
Gunnared 50 203 6,8
Léarjedalen 50 221 6,6
Kortedala 50 204 6,8
Bergsjon 50 209 6,7
Héarlanda 50 217 6,6
Orgryte 50 229 6,5
Centrum 50 362 51
Linnéstaden 50 227 6,5
Majorna 50 222 6,5
1HO6gsbo 50 209 6,7
Alvsborg 50 251 6,1
Frolunda 50 204 6,8
Askim 50 187 7,1
Tynnered 50 220 6,6
Styrso 50 238 6,1
Torslanda 50 206 6,8
Biskopsgarden 50 198 6,9
Lundby 50 379 5,0
Tuve-Save 50 194 7,0
Backa 50 207 6,8
Kérra-Rodbo 50 165 7,6
Ale 50 176 7,4
Alingsas 50 173 7,4
Bollebygd 50 164 7,6
Boras 50 313 55
Harryda 50 203 6,9
Kungsbacka Nyko 2 50 222 6,5
Kungsbacka Nyko 3 50 214 6,6
Kungsbacka Nyko 4 50 209 6,7
Kungsbacka Nyko 5 50 194 6,9
Kungsbacka Nyko 6 50 190 7,0
Kungsbacka Nyko 7 50 177 7,1
Kungsbacka Nyko 8 50 203 6,8
Kungsbacka Centrum 50 134 8,0
Kungsbacka Hammero 50 189 7,0
Kungsbacka Kolla 50 180 7,2
Kungsbacka Tol6 50 203 6,7
Kungsbacka Varla 50 167 7,4
Kungalv 50 295 5,7
Lerum 50 205 6,8
Lilla Edet 50 170 7,5
Mark 50 166 7,6
MélIndal Zon 1 50 206 6,7
MélIndal Zon 2 50 255 6,1
MéIndal Zon 3+4 50 257 6,1
Orust 50 171 7,4
Partille 50 267 6,0
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Stenungsund 50 168 7,5
Tjorn 50 189 7,1
Trollh&ttan 50 471 4,5
Uddevalla 50 336 53
Varberg 50 388 50
Ockerd 50 179 7,3
Véanershorg 50 453 4,6
Totalt 50 12239 0,9

Som framgar av tabellen far man sakrast varden (mindre konfidensintervall) nar man ser till det totala

resultatet medan lagre baser som for de enskilda omradena innebér osakrare varden (storre

konfidensintervall).
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Resultat

| diagrammen avser talen férdelningar i procent om inget annat anges.

Korkort och tillgang till bil

Figur 1. Korkortsinnehav

coreperssad _ ®
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Ale
Alingsas
Bollebygd
Boras
Harryda
Kungsbacka
Kungalv
Lerum

Lilla Edet
Mark
Mélindal
Orust
Partille
Stenungsund
Tjorn
Trollhattan
Uddevalla
Varberg
Vanersborg
Ockers

Goteborgsregionen totalt

78
84
91
90
85
89
91
85
88
88
86
95
83
88
95
89
89
91
88
85
85

Totalt har 85 procent kdrkort for personbil. Hogst ar kdrkortsinnehavet ar i Orust och Tjérn och som
minst i Géteborg - Nordost.

Hogre andel man an kvinnor har korkort och korkortsinnehav stiger med 6kad alder.

Figur 2. Typ av bil vid bilkdrning
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Ej tillgang till bil

Hushallet dger/leasar bil

Arbetsgivare dger/leasar bil I 4

Medlemskapibilpool I 1

Tillgéng till bil via sldkt/vanner I 4

14 procent kor aldrig bil och av de som kor bil &r egen bil som hushallet ager eller leasar det allra
vanligaste, och i mindre utstrackning lanar de boende av familj/vanner, har tjanstebil/féretagsbil. Det ar
betydligt mindre vanligt att inga i en bilpool.

Det &ar storre andel av mannen som har egen bil och stérre andel av kvinnorna som lanar av familj och
vanner. Det &ar ocksa storre andel av kvinnorna som aldrig kor bil.

De som har egen bil &ger i genomsnitt 1,5 bilar. Flest antal bilar har boende i Lilla Edet, Orust och
Tjorn. Boende i villa/radhus som har fler bilar, 1,6, 4n boende i lagenhet, 1,2 bilar.

Antal resor
En genomsnittlig vardag genomférs 2 357 409 resor av de drygt 1 125 700 invanarna 16-84 ar i

Goteborgsregionen. Det innebdr att en invanare i genomsnitt gjorde 2,31 resor under en dag under
den aktuella méatperioden.

Tabell 4. Resor per person och dag per kon, alderskategori och omrade

Andel personer  Resor per dag Resor per dag Antal  Antal resor
som rest for alla for de som rest personer
personer
Man 77 2,28 2,97 404 599 1204 261
Kvinna 76 2,40 3,17 401 165 1278 701
16-29 ar 82 2,34 2,85 192 115 548 407
30-49 ar 84 2,81 3,35 295 241 993 643
50-65 ar 77 2,32 3,02 190 819 578 407
66+ ar 57 1,63 2,84 126 433 358 944
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Goteborg

Centrum 83 2,60 3,14 85 633 270 590
Hisingen 77 2,39 3,09 93 351 289 724
Nordost 71 1,87 2,63 53930 142 178
Sydost 83 2,53 3,05 38 959 119 500
Sydvast 78 2,48 3,20 65 260 209 159
Ovriga kommuner

Ale 70 2,06 2,96 16 225 48 227
Alingsas 77 2,51 3,24 24 182 78 653
Bollebygd 65 1,99 3,04 4703 14 259
Boras 72 2,20 3,07 63 140 194 395
Harryda 77 2,53 3,29 21591 71122
Kungsbacka 75 2,24 3,00 46 634 140 115
Kungélv 78 2,46 3,14 26 792 83 889
Lerum 81 2,76 3,40 25 246 86 043
Lilla Edet 66 1,93 2,90 7 340 21354
Mark 66 1,94 2,95 18 251 53 846
MdolIndal 81 2,54 3,14 36 818 116 189
Orust 75 2,10 2,81 9501 26 741
Partille 76 2,46 3,24 21 856 70 995
Stenungsund 74 2,63 3,55 15 029 53 417
Tjorn 73 2,17 2,96 9421 27 944
Trollhattan 93 2,84 3,04 31 465 95 381
Uddevalla 66 1,94 2,92 29 438 86 447
Varberg 66 2,02 3,05 32624 100 406
Véanersborg 89 2,62 2,96 21 390 19 902
Ockerd 69 1,94 2,81 7 029 62 616
Totalt 76 2,34 3,07 805 806 2483091

Kvinnor reser mer &n man under en dag, bade sett till alla och till enbart de som reser. Personer i
aldrarna 30-49 ar livet reser mer &n bade yngre och aldre. Omraden som har storst andel personer
som rest var Centrum och Sydost i Géteborg och bland évriga kommuner Trollhattan, Mélndal och
Lerum. Lagst andel som rest finns i Bollebygd och Mark. Det omrade dar de som rest gjort flest resor i
genomsnitt &r Trollhattan och Lerum och det omrade dar allra flest resor totalt gjorts &r Hisingen.

Tabell 5.1. Resor per person och dag for de som rest fordelat pa fardmedel

Fardmedel

Resor per dag for de som rest

Bil antal resor
Kollektivt antal resor
Cykel antal resor
Till fots antal resor
Annat antal resor

1,67
0,66
0,22
0,45
0,03

Av Tabell 5.1 framgar att invanarna gjorde fler biltrafikresor an kollektivresor per person och dag. | sin

tur gjordes det fler forflyttningar med bil &n med cykel och gang tillsammans.
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Tabell 5.2. Resor per person och dag for de som rest fordelat pa fardmedel, endast boende i Géteborg

Fardmedel Resor per dag for de som rest

Goteborg
Totalt Centrum Hisingen Nordost Sydost Sydvast
Bil 1,17 0,81 1,44 0,99 0,99 1,54
Kollektivt ,98 1,00 0,93 1,10 1,02 0,89
Cykel ,28 0,38 0,23 0,11 0,41 0,29
Till fots ,55 0,91 0,43 0,34 0,56 0,41
Annat ,03 0,02 0,04 0,03 0,05 0,04

Tittar man bara pa boende i Goteborg, Tabell 5.2, framgar att det fortfarande ar flest biltrafikresor per
person totalt sett men det skiljer sig at mellan de olika stadsdelarna. | Centrum, Nordost och Sydost
gors fler kollektivresor per person.

Orsaker till att inte ha rest

Figur 3. Orsaker till att personen inte rest totalt och per kon och alderskategori
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Kvinna

16-29 ar

30-49 ar

50-65 ar

66+ ar

Totalt

0%

69 8 11
64 12 9
68 11 12
65 10 12
62 13 12
68 9 8
66 10 10
10% 20% 30% 50% 60% 70% 80% 90%
M Hadeingetérende M Egen/annanssjukdom M Varutomlands Annan orsak

100%

24 procent av personerna i de undersokta aldrarna uppgav att de inte rest under aktuell matdag. Den
vanligaste orsaken till inte ha rest var att man inte hade nagra drenden under den dagen.

Kvinnor uppger nagot oftare att de varit sjuka eller annans sjukdom som skal till att de inte rest jamfort

med man.

Figur 4. Orsaker till att personen inte rest per omrade
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Hisingen 58 15 12
Nordost 59 10 11
Sydost 40 13 pL

Sydvast 64 11 11

Géteborgs e _

o 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

o
X

M Hadeingetérende M Egen/annanssjukdom M Varutomlands Annan orsak

Ale 72 14 5
Alingsas 62 11 15
Bollebygd 78 7 6
Boras 72 7 6
Harryda 70 18 5
Kungsbacka 66 11 11
Kungélv 59 21 8
Lerum 84

wv
w

Lilla Edet 78 8 8
Mark 77 11 8
MélIndal 55 8 12
Orust 81 4 11
Partille 62 15 9
Stenungsund 78 5 ' 3
Tjorn 82 3 10
Trollhdttan 80 0 12
Uddevalla 77 8 5
Varberg 70 7 12
Véanersborg 73 3 20
Ockerd 73 11 6
Goteborgsregionen totalt 66 10 10

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Hadeingetdrende M Egen/annanssjukdom M Varutomlands Annan orsak

Goteborg Sydost ar det enda omradet dar orsaken till att inte ha rest var att man inte hade nagra
arenden understiger 50 procent.
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Resornas fordelning pa fardsatt

Figur 5.1. Fardmedelsfdrdelning totalt i Goteborgsregionen

HBil mKollektivt M Cykel =Till fots M Annat

Fardmedelsfordelningen 6ver invanarnas resande visar att bilresor &r det vanligaste fardsattet och star
for 55 procent av resorna. Kollektivt resande ar nast vanligast och star for 22 procent av alla resor. 15
procent av resorna &r rena gangresor och 7 procent bestar av forflyttningar med cykel.

Figur 5.2. Fardmedelsférdelning fér boende i Goteborg

mBil mKollektivt mCykel = Till fots M Annat

© Markor Marknad och Kommunikation AB 18 (43)



Ser man bara till boende i Géteborg star bilresorna for 39 procent och kollektivt resande for 32
procent, darefter kommer gangresor med 19 procent och cykel med 9 %.

Figur 6. Fardmedelsfordelning jamférelse andra RVU:er

Sundbyberg 2016 30 44 9 H
Uppsala 2015 37 13 33 H
Orebro 2011 54 9 25 l
Oslo 2013 36 36 8 H

HBil M Kollektivt M Cykel Till fots B Annat

Jamfort med resvaneundersokningar i andra svenska stader s& har Géteborgsregionen en relativt stor
andel bilresor. | Uppsala stad var samma andel 37 procent i bade tatort och sett till hela staden 2015.
Jamfor vi istallet med Orebro var andelen bilresor betydligt narmare den i Goteborgsregionen, 54
procent 2011. Det &r en relativt lag andel av resorna som gjorts med cykel i Géteborgsregionen, 7
procent. | Uppsala stad var denna andel 33 procent och i Orebro stad 25 procent. Aven i detta
avseende var trafiksituationen i Oslo betydligt mer lik den i Géteborgsregionen, med 8 procent
cykelresor.
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Fardmedelsfordelning efter kén
Figur 7. Fardmedelsfordelning efter kon

Kvinna

| Bil M Kollektivt M Cykel Till fots M Annat

Det &r lika stora andelar mén och kvinnor i Géteborgsregionen, 50 procent av respondenterna ar méan
och 50 procent kvinnor. Figur 7 visar p& hur deras resmonster skiljer sig at. Man aker mer bil, 59
procent jamfért med 51 procent kvinnorna och gor farre forflyttningar med kollektiva fardmedel, 20
jamfort med 24 procent. Cykelandelen fér man och kvinnor skiljer sig inte alls medan andelen
gangresor ar hogre for kvinnor, 17 mot 13 procent.

Fardmedelsfordelning efter lderskategori
Figur 8. Fardmedelsfordelning efter alderskategori
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16-29 ar

30-49 ar 59

50-65 ar

66+ ar

| Bil M Kollektivt M Cykel Till fots M Annat

Respondenterna i Goteborgsregionen utgjordes till 22 procent av personer 16-29 &r, 33 procent var

30-49 ar, 24 procent var 50-64 ar och 21 procent 6ver 65 ar. Yngre personer reser i mycket storre
utstrackning kollektivt medan aldre i hégre grad aker bil.

Fardmedelsfordelning efter urvalomrade

Figur 9.1. Fardmedelsfordelning efter urvalsomrade, Goteborg
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|

Centrum
Hisingen 47 30 7
. IS ]
Sydvast 49 28 9 l

m Bl M Kollektivt M Cykel Till fots M Annat

| Centrum, Nordost och Sydost ar bildkandet mindre utbrett. | Centrum &r andelen forflyttningar till fots
hogst av alla omraden, 30 procent. Andelen kollektivresor &r storst i Nordost med 43 procent.

Figur 9.2 Fardmedelsfordelning efter urvalsomrade, Goteborgsregionen

Ale 67 21 2
Alingsas 6 4
Bollebygd 72 15 3
Boras 6 1! 4
Harryda 68 6
Kungsbacka 69
Kungdlv 72 14 4
Lerum
Lilla Edet 0
Mark 69
Mélindal 6
Orust 36 6
Partille 6 8 4
Stenungsund 0

Tjorn 20 o

ﬂﬂﬂmﬂaaﬁgrﬂﬂzrﬂ_m_

Trollhattan 66 0
Uddevalla
Varberg 6 0

Vanersborg 6 0
Ockerd 9 0 El

| Bil M Kollektivt M Cykel Till fots M Annat
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Bilakandet ar storst i Orust och Tjorn. Ale, Mélndal och Partille &r de kommuner med hogst andel
kollektivresor men aven dar ar andelen bilresor storst totalt sett.

Figur 9.3 Andelen bilresor per omrade i Goteborgsregionen
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Figur 9.4 Andelen kollektivresor per omrade i Goteborgsregionen
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Figur 9.5 Andelen cykelresor per omrade i Goteborgsregionen
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Figur 9.6 Andelen gangresor per omrade i Goteborgsregionen
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Fardmedelsfordelning efter bostadstyp

Figur 10. Fardmedelsférdelning efter bostadstyp

Lagenhet

Villa/Radhus (1] 15 6 1]

| Bil M Kollektivt I Cykel Till fots M Annat

| Goéteborgsregionen bor de flesta, 53 procent av respondenterna, i villa/radhus. 45 procent bor i
lagenhet. For boende i Goteborg &r motsvarande siffror 31 procent i villa/radhus och 68 procent i

lagenhet.

Det finns en betydande variation i valet av fardmedel och boendeform. Boende i villa/radhus gor fler
resor med bil under en dag an de som bor i lagenhet. Boende i lagenhet reser i sin tur mer kollektivt
och gar mer jamfort med de 6vriga grupperna. Ett relativt litet antal personer har uppgett annan
bostadstyp, varfor inga jamforelser gors med 6vriga boendeformer.
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Fardmedelsfordelning efter hushallssammansattning

Figur 11. Fardmedelsfordelning efter hushallssammansattning

Envuxenutanbarn 42 30 8 |

Envuxenmedbarn

Vuxnautan barn 57 21 7

Vuxnamedbarn

| Bil M Kollektivt M Cykel Till fots M Annat

47 procent av personerna som ingar i undersokningen utgors av sammanboende vuxna utan barn, 31
procent av vuxna med barn, 20 procent av en vuxen utan barn och 3 procent av en vuxen med barn.

Hushall som bestar av sammanboende vuxna med barn reser i stérre utstrackning med bil &n évriga
men aven hushall bestdende av sammanboende vuxna utan barn har en stor andel som reser med bil
jamfort med hushall som bestar av en vuxen utan barn. Hushallen utan barn har istéllet en stor
kollektivtrafikandel, sarskilt gruppen som bor sjalva. Andelen cykling ar hogre i de hushall dar det
endast bor en vuxen.

© Markor Marknad och Kommunikation AB 28 (43)



Fardmedelsfordelning efter

arende

Figur 12. Fardmedelsfordelning efter arende
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Valet av fardmedel beror inte minst pa det &rende man hade med resan. Att resa med bil var vanligt
forekommande i tjanstedrenden, nar man skulle hAmta/lamna barn och andra typer av inkdp &n
livsmedel. Att resa kollektivt var vanligast till utbildning/skola. De arenden som hade hégst cykelandel
var resor till arbetet, utbildning/skola, hamta/lamna barn och bostaden och de &rendena med hdgst

gangandel var inkop av dagligvaror och fritid/néje/motion.
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Figur 13. Arende efter fardmedel

m Ovrigt
Sjukhus/vardcentral

W Till bostaden

1 Fritid/n6je/motion

M Inkop, 6vrigt

M Inkop av dagligvaror
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M Utbildning/skola

M Resa/drendenitjansten

WTill arbetet

Bil Kollektivt Cykel Till fots Annat

Omvant gar det att se pa hur arendets karaktar skiljer sig at utifrdn fardsatt. Fér samtliga fardslag
dominerar resor till arbetet och bostaden samt till fritid/noje/motion. Resor med kollektiva fardmedel
har en relativt stor andel resor till utbildning skola medan gang och bil har en relativt stor andel resor
till inkop av livsmedel. Ovriga fardmedel hade en stor andel av resa/arenden i tjansten.

Reslangd och trafikarbete

| resdagboken har respondenterna fatt uppskatta restid och reslangd for sina resor. | figur 18 visas
medel- och medianavstand for de olika resorna. En genomsnittresa ar totalt sett ar 15,2 km, med bil
17,7 km, kollektivt 21,1 km, med cykel 3,8 km och till fots 1,3 km. Medianlangden ar genomgaende
kortare &n medellangden, vilket innebar att det finns ett antal resor med stora avstand som drar upp
medelvardet for samtliga fardslag. Storst ar denna effekt for dvriga fardslag som till viss del bestar av
lAngvaga fardmedel sa som t.ex. flyg.

Mannens resor ar ndgot langre an kvinnornas, 16,6 jamfort med 13,7 km. | ldersgruppen 50-65 ar gor
man de langsta resorna, 16,4 km. De langsta resorna ar resor/arenden i tjansten medan de kortaste &r
de som har hdmta/lamna barn och inkdp av dagligvaror som arende.
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Figur 14. Resornas avstand i km efter fardmedel
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Figur 15. Resornas langd i minuter efter fardmedel
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Som syns av Figur 14 och 15, finns det ett tydligt samband mellan resornas avstand och varaktighet.
En bilresa varar i genomsnitt 25,2 min, en kollektivtrafikresa 45,9 min, en cykelresa 18,1 min och en
forflyttning till fots 17,2 min. Restiden aterspeglar samma férhallanden som fér avstand i km med
avseende pa kon, alder och arende. De langsta resorna gors med 6vriga fardmedel, vilka ar
exempelvis flyg dar det finns ett fatal mycket langa resor som paverkar medelvardet.

Tabell 6. Reslangd och trafikarbete for boende i olika omraden

Medel Median Antal Trafikarbete  Trafikarbete
(km) (km) resor (km) per person
(km)

Boende i Goteborg

Centrum 10,10 3 288 425 2911976 28
Hisingen 12,69 6 317 400 4026 831 33
Nordost 13,42 8 163 943 2 199 393 29
Sydost 14,65 5 127 447 1 866 588 40
Sydvast 12,41 6 228 026 2830 094 34
Boende i 6vriga kommuner
Ale 19,47 15 55 255 1075888 46
Alingsas 12,49 3 85 790 1071421 34
Bollebygd 21,37 15 16 736 357 620 50
Boras 14,08 4 219 358 3 089 537 35
Harryda 16,42 10 77 557 1273823 45
Kungsbacka 19,55 10 156 009 3049 670 49
Kungalv 18,21 10 91 354 1663 315 49
Lerum 18,47 7,5 91 836 1696 491 55
Lilla Edet 23,23 13 25 055 582 023 53
Mark 20,29 10 63 339 1285 093 46
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Mélndal 11,70 6 124 797 1460 331 32
Orust 25,26 20 29944 756 297 60
Partille 15,33 7,4 77 969 1194922 41
Stenungsund 16,84 7 58 715 988 739 49
Tjorn 22,97 9 31 366 720 615 56
Trollhattan 17,51 5,00 97683 1710105 51
Uddevalla 18,22 9 101 410 1847812 42
Varberg 18,92 5 117 139 2 216 654 45
Vanersborg 19,11 6,00 65389 1249714 52
Ockero 17,69 5 23 055 407 796 40
Reégtre'ggrmg 611 400 857568 5244017 21

Resor
utanfér 19,78 8,00 1877428 37 142 190 46

Goteborg
Total 15,20 6,00 2734997 41 569 393 39

Var man bor spelar roll for resans langd. Det var framfor allt boende i Orust, Lilla Edet, Tjérn som

gjorde langre resor an genomsnittet medan boende i Géteborg gjorde betydligt kortare resor. Resor
med start- och malpunkt i Géteborg ar i genomsnitt betydligt kortare &n resor som har antingen start-
och/eller malpunkt utanfér staden. Det gjordes ocksa avsevart fler resor med start- och/eller malpunkt

utanfér staden an inom den, néstan 69 procent av alla resor. Hela 89 procent av det totala

trafikarbetet bestod av resor med start- och/eller malpunkt utanfér Goéteborg.

Figur 16. Ackumulerad fardmedelsfordelning for reslangd i km
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Figur 16 visar hur fardmedelférdelningen férandras vid allt Iangre resor. Vardena ar ackumulerade,
vilket innebar att fler resor ingar i redovisningen ju hogre avstandsgransen &ar. Det ar tydligt att bade
resor med bil och kollektiva fardmedel 6kar ju langre resan ar. Aven vid korta resor med ett avstand pa
max 1 km gors en hel del bilresor, fler &n vad som gors med cykel. For resor som ar 1 km eller kortare
ar gang det vanligaste séttet att transportera sig pa men darefter minskar gangandelen stadigt ju
langre resan ar. Cykelandelen &r relativt oférandrad for resor mellan 0-20 km.
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Figur 17. Fardmedelsférdelning efter reslangd i km
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Liksom Figur 16 visar Figur 17 hur fardmedelsférdelningen féréandras vid olika reslangder.
Gangandelen ar som hogst vid korta avstand. Vid lite under 3 km gar cykel om gang som fardmedel
medan bil och kollektiva fardmedel gor det vid ca 2,5 km. Cykelandelen ar som hogst vid 2 km men
varierar en hel del med avstandet. Efter 10 km &ar det knappt ndgra som véljer att ga.

Det finns ett negativt samband mellan bildkande och kollektivt resande, vilket syns i figuren av det
faktum att de speglar varandra. Vid avstand da kollektivtrafikandelen &r 1&g ar bilandelen hég och vice
versa. Detta samband gar ocksa att urskilja i att det finns en tendens att personer antingen har en
ben&genhet att resa med bil eller kollektivt och &r vanligt férekommande samband i
resvaneundersokningar.

Start- och malpunkter

Tabell 7. Start och mal fér resor som de boende i staden gjort (andelar)

Malomrade

Utanfor Goteborg Goteborg
Startomrade Utanfor Goteborg 84 16
Goteborg 20 80

© Markor Marknad och Kommunikation AB 35 (43)



80 procent av alla resor som startade i Goteborg hade ocksé sin malpunkt ndgonstans inom staden.
84 procent av alla resor som startade utanfér Goteborg gick till en plats utanfér staden medanl6
procent hade sin malpunkt i Géteborg.

Tabell 8. Fardmedel vid resor inom och utanfér Goteborg (andelar)

Start och méal inom Start eller mal
Goteborg utanfor Goteborg
Bil 33 67
Kollektivt 34 16
Cykel 10 6
Till fots 23 11
Annat 1 1

Resor med start och/eller malpunkt utanfor Goteborg gjordes till stérre del med bil. Resor med start
och mal inom Géteborg hade storre andel gangresor.

Figur 18. Malpunkt for resor med Goteborg som start- och malpunkt
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43 procent av alla resor med Goteborg som start- och malpunkt gick till centrum.
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Figur 19. Malpunkt for samtliga resor med Goteborg som startpunkt
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34 procent av alla resor med Go6teborg som startpunkt gick till Centrum och 17 procent gick till
Hisingen. Av de resor som gick utanfér Goteborg var Mélndal den mest férekommande malpunkten,
foljt av Kungsbacka.
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Karta 1. Kommuner i urvalet
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Karta 2. Omradesindelning Goteborg
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Bilaga 1. Huvudsakligt fardsatt

Huvudsakligt fardsatt

| resdagboken &r det tillatet att registrera flera fardsatt.
Utifrdn de registrerade fardsatten skapas en ny variabel Huvudsakligt fardsatt enligt foljande regel:

Huvudsakligt fardsétt Registrerade fardsatt
til fots cykel elcykel buss spérvagn tdg bil somforare bil sompassagerare bat moped/MC taxi (e] fardtjianst) fardtjanst annat annat (flyg)
bat (x) (x) x) ) (x) (x) (x) (x) X (x) (x) (x) (x) (x)

flyg (x) [CO RN C B ¢3} (x) (x) (x) (x) (x) () (x) (x) X
annat (GO R ¢ IR C I ¢} (x) () (x) *) (%) (x) (x) X
fardtjanst (GO R ¢ IR Y R ¢ (x) () (x) *) () (x) X

tag/sparvagn G ) ) ) X)) x(X) (x) *) () )

buss (x) ) ) x (x) (x) (x) (x)

taxi (ej fardtjanst) (x) (x) (x) x) (x) (x) X

bil som férare/passagerare (x) (x) (x) X(X) X(x) (x)

moped/MC (x) (x) (x) X

cykellelcykel (x) X(x)  x(x)

till fots X

x=fardsattet skall ha anvants
(x)=fardséattet kan ha anvénts
x(x)=ndgon av dessa skall ha anvants

Ovanstaende ar sedan grupperade pa féljande satt:

Bil: Bl

Kollektivt: Jarnvag (tdg, pendeltdg, sparvagn och lokaltag), Batlinje, Buss
Cykel: Cykel

Till Fots: Till fots

Annat: Fardtjanst, Taxi, Moped/MC, Annat (som t ex flyg)
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Bilaga 2. Teknisk beskrivning

Upplagg och genomfdrande

Urvalet drogs frdn PAR samt vissa kommuners befolkningsregister och stratifierades pa 21 omraden,

se kartal. Personer i aldern 16-84 ar och bosatta inom nagot av omradena ingick i urvalet.

Undersokningen har genomforts som en enkatundersokning med upp till tre paminnelser varav den

sista per telefon.

Samtliga erbjods mdjlighet att besvara enkéten via en lank dver internet. Totalt valde 7372 att besvara

resdagboken postalt, vilket motsvarar 60 procent av de svarande.

Omrade Folkméangd Urval Nettourval Svar
1_Gunnared 19180 1200 1124 203
2_Larjedalen 19680 1100 1033 221
3 _Kortedala 25603 850 802 204
4 Bergsjon 12531 1400 1268 209
5 Harlanda 18025 750 730 217
6_Orgryte 31048 800 770 229
7_Centrum 53921 1300 1254 362
8_Linnéstaden 27667 735 704 227
9 Majorna 26008 735 718 222
10_Hoégsbo 15566 700 683 209
11 _Alvsborg 14683 700 695 251
12_Frélunda 12148 750 728 204
13_Askim 18756 650 646 187
14 Tynnered 22049 800 788 220
15_Styrso 3601 550 543 238
16_Torslanda 19140 650 645 206
17_Biskopsgarden 22359 1000 963 198
18 Lundby 43455 1300 1245 379
19 Tuve-Save 9227 700 693 194
20_Backa 21148 750 729 207
21_Karra-Roédbo 8704 650 643 165
22_Ale 23739 650 643 176
23_Alingsas 32718 600 590 173
24 Bollebygd 7304 600 595 164
25_Boras 90219 1500 1449 313
26_Harryda 28756 600 598 203
27.1_Kungsbacka Nyko 2 11927 700 696 222
27.2_Kungsbacka Nyko 3 8643 700 698 214
27.3_Kungsbacka Nyko 4 14234 700 697 209
27.4_Kungsbacka Nyko 5 6114 700 689 194
27.5_Kungsbacka Nyko 6 10124 700 694 190
27.6_Kungsbacka Nyko 7 2162 700 693 177
27.7_Kungsbacka Nyko 8 5749 700 694 203
27.8_Kungsbacka Centrum 1376 700 681 134
27.9_Kungsbacka Hammerd 6301 700 691 189
27.10_Kungsbacka Kolla 5709 700 692 180
27.11_Kungsbacka T6l6 4371 700 693 203
27.12_Kungsbacka Varla 4407 700 694 167
28_Kungalv 35119 900 883 295
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29 Lerum

30_Lilla Edet
31_Mark

32.1 ModIndal Zon 1
32.2_MoéIndal Zon 2
32.3_ModIndal Zon 3+4
33_Orust
34_Partille
35_Stenungsund
36_Tjorn

37 Trollhattan
38_Uddevalla

39 Varberg
40_Ockerd

41 Vanersborg
Total

1125716

31769
11280
28230
6354
20924
20941
12961
29643
20810
13118
47273
45366
51110
10522
31944

650
700
600
900
900
900
600
1000
600
600
2200
1400
1600
650
2000
46620

644
694
594
876
887
841
596
982
594
588
2147
1383
1580
641
1978
45499

205
170
166
206
255
257
171
267
168
189
471
336
388
179
453
12239

Matperioden pagick under v.33-46 dar insamling via telefonpaminnelser gjordes v.35-47. Forst

skickades ett aviseringsbrev ut och darefter gjordes ett forsta utskick med resdagbok.

Aviseringsbrevet och det forsta utskicket foljdes av en paminnelse med resdagbok och slutligen

telefonpaminnelser. Bade vardagar och helger mattes under perioden. Urvalsindividerna fordelades
jamnt 6ver 84 veckodagar. Varje individ fick en bestamd datumsatt dag da alla resor skulle beskrivas i

detal].

De resor som redovisas ar de resor som foretagits av invanarna i Géteborgsregionen. Med en resa
menas en forflyttning dar personen haft ett arende i malpunkten. Resa/forflyttning som gors till fots har

aven réknats med. Resor till fots dar sjalva promenaden varit arendet réknas daremot inte.

Yrkesmassig trafik omfattas inte av understkningen.

Viktning

For att kompensera for skevheter i svarsbenagenheten och darmed systematiska fel ar individerna

viktade med avseende pé urvalsomrade, kon och alder. Dessutom har en sasongviktning pa alla
trafikslag utom gang gjorts enlig foljande.

Diff Korrigering

Cykel 25%
Koll 4%
Bil 2,50%

Tekniskt resultat

0,8000
0,9615
0,9756

Bruttourval 46 620
Bruttobortfall (utflyttad, avliden) 1121
Nettourval 45 499
Nettobortfall 33 260
Vagran 174
Okéant bortfall 33086
Svar 12 239
Webb 4 867
Postala 7 372
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Definitioner

Resor som ingar ar de som gjorts p& vardagar och helger av personer i aldern 12-84 ar bosatta i
urvalsomradet. Resorna ska ha start eller mal inom omradet. Yrkesmassig trafik ingar inte i
undersokningen.

Resa definieras som en forflyttning dar personen haft ett arende i méalpunkten, oavsett fardmedel.
Saledes ingar aven forflyttningar till fots, med undantag av promenader dar promenaden i sig ar syftet
med forflyttningen. Byte av fardmedel kan gbras under resan utan att det registreras som flera resor.

Fardmedlet Bil avser resor bade som forare och passagerare. Fardmedlet Annat avser fardtjanst, taxi,
moped/MC och flyg. Resornas fardséatt (fardmedel) har grupperats till s.k. huvudfardsatt. Se bilaga 1.

Oséakerhetskallor

Liksom all statistik &r undersdkningen behaftad med viss osékerhet. Man brukar dela in felkallorna i
urvals-, ram-, mat-, bortfalls- och bearbetningsfel.

Urvalsfelet uppkommer som en konsekvens av att man tagit ett urval och inte gjort en
totalundersdkning dar samtliga individer i populationen undersékts. Denna osékerhet kan uttryckas i
konfidensintervall dar storleken pa intervallet beror pa urvalsstorleken och den skattade andelen. |
tabellen nedan visas hur konfidensintervallen kan variera.

Skattad % Antal svar 95 %-igt konfidensintervall
10 % eller 90 % 50 +/-8%
30 % eller 70 % 50 +/-13%
50% 50 +/-14 %
10 % eller 90 % 100 +/-6%
30 % eller 70 % 100 +/-9%
50% 100 +/-10%
10 % eller 90 % 500 +/-3%
30 % eller 70 % 500 +/-4 %
50% 500 +/-4 %
10 % eller 90 % 1000 +/-2%
30 % eller 70 % 1000 +/-3%
50% 1000 +/-3%
10 % eller 90 % 2000 +/-1%
30 % eller 70 % 2000 +/-2%
50% 2000 +/-2%

Sakrast varden (mindre konfidensintervall) f&r man nar man ser till det totala resultatet medan lagre
baser innebér osadkrare varden (stérre konfidensintervall).

Ramtackningen kan sagas vara god da ett utdrag ur befolkningsregistret har gjorts och darmed tacker
malpopulationen. Undertackning bor darfor inte forekomma i ndgon storre utstrackning. Overtackning
forekommer i den man personer exempelvis flyttat fran staden eller avlidit. For att gora
telefonpaminnelser nummersattes urvalet och i den man telefonnummer fanns registrerat hos UC
kontaktades sedan urvalspersonerna pé telefon. D& inte nummerséttningen gav traff pa alla personer
hade alla darmed inte samma mdjligheter att fa telefonpaminnelse.
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Osékerhet som uppkommer till foljd av méatning &ar det som i regel brukar utgdra en stor
osakerhetskalla i undersokningar och s& aven i detta fall. Begreppet validitet svarar pa fragan om vi
mater det vi som vi har for avsikt att mata. Fel kan bero p& att respondenten uppger ett felaktigt varde
eller missuppfattar frdgan. Frageformularet har testats och forsetts med instruktioner for att minimera
feltolkningar. Fragor som ar behaftade med storre matosakerhet an andra ar fragan om vid vilken
tidpunkt resan startade och avslutades samt avstand i km, da detta &r en uppskattning fran
respondentens sida. D& insamlingsmetoden var en postal enkét forekommer ingen intervjuareffekt.
Fragorna och resdagboken &r ett vedertaget och frekvent anvant formular fér resvaneundersokningar,
vilket talar for att undersokningen har stor tillforlitlighet (reliabilitet) och resultaten jamférbara med
andra resvaneundersokningar som genomforts pa liknande satt.

En annan kalla till osakerhet ar bortfallet. Da 27 procent av de tillfragade svarade pa undersékningen
innebar det ett subjektsbortfall pa 73 procent. Genom viktning justeras for skevheter som uppkommit
pa grund av olika svarsbenagenhet i olika grupper. Det gar dock inte att utesluta méjligheten att det
finns andra bakomliggande faktorer &n viktningsvariablerna kén, alder och geografiskt omrade som
ger upphov till skevheter. Ibland har respondenterna valt att inte svara pa alla fragor (objektsbortfall).

Bearbetsningsfel kan bero pa att materialet kodats eller hanterats fel vid bearbetning. All data har
granskats i flera steg av Markor. Verktyg for datainsamling och statistisk analys &r integrerade vilket
minimerar den manuella hanteringen av data. Markér har jamfért den inkomna statistiken med andra
resvaneundersokningar och gjort rimlighetsbedémningar.
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